ODGOVORNOST ZA EKOLOSKE KATASTROFE NA MORU

Ekoloske katastrofe na moru su velika potencijalna opasnost i prijetnja, a kada se dogode njihove su
posljedice nemijerljive u novcu. Unisteni ljudski Zivoti, unistena flora i fauna, trajno unisten
okolis, ne mogu se nadoknaditi novcem. Direktne pak materijalne Stete i dugotrajne Stete
nanesene drugim privrednim aktivnostima, su u pravilu uvijek veée od novéanih nadoknada.
Obzirom da ekoloske katastrofe ne pogadaju samo zemlju na ¢ijem se podrucju dogode, i da se
mogu dogoditi u medunarodnim vodama, u aktivnosi za sprijeavanje nastanka ekoloskih
katastrofa i u otklanjanju njihovih posljedica treba se aktivno ukljuciti medunarodna zajednica.
Uzevsi ovo u obzir medunarodna zajednica bi se trebala fokusirati na:

- Aktivnosti za sprijeCavanje ekoloskih katastrofa, i na
- Donosenje zakona koji bi omogucili da se okoli$ sanira, a Stete pravedno nadoknade.

Ekoloske katastrofe na moru se mogu dogoditi zbog vise sile, niskog nivoa sigurnosti broda i
opreme, nedovoljno stru¢ne i kvalificirane posade, a neke su posljedica kriminalnih radnji kao Sto je
na primjer odlaganje opasnog otpada u moru.

U cilju smanjenja rizika za nastanak ekoloskih katastrofa na moru trebamo djelovati tamo gdje
mozemo, a to je poboljSanje sigurnosti broda, veca struénost i kvalificiranost posade, i bolja
kontrola sigurnosnog stanjai poslovanja brodova, Tu medutim, kada su u pitanju brodovi koji viju
tako zvane zastave pogodnosti, medunarodna zajednica nailazi na poskoée u primjeni ovih nacela.

Naime, mnoge zemlje, za odredenu novéanu nadoknadu, registriraju brodove drugih zemlja pod
svoju zastavu. S druge strane brodari registriraju brodove u zemljama koje daju zastave pogodnosti
radi veceg profita ostvarenog putem izbjegavanja placanja poreza, radi mogucnosti zaposljavanja
jeftinih posada koje nitko ne Stiti, niskim sigurnosnim uvjetima koji ne bi zadovoljili u njihovim
zemljama, zbog losSe ili nikakve kontrole ispravnosti i poslovanja brodova, iz politickih razloga i radi
obavljanja ilegalnih aktivnosti. Zbog nekih od ovih razloga ili zbog svih njih, danas je vise od polovice
svjetske trgovacke mornarice (mjereno u tonama) registrirano pod zastavama pogodnosti.

Brodovi velikih kapaciteta koji prevoze na stotine tisu¢a tona nafte, naftnih derivata,
ukapljenih plinova, najraznovrsnijih kemikalija i otrova, su potencijalne tempirane bombe koje
plove po cijeloj kugli zemaljskoj i u konacnici dolaze u svacije dvoriSte. Po zakonu velikih
brojeva ove katastrofe je skoro i nemogudée izbjeéi znajuéi koje sve opasnosti objektivno
prijete na moru i u manipulaciji s opasnim teretima, a ako tome pridodamo i nedovoljno
stru¢nu posadu i nizak nivo sigurnosti i kontrole, pravo je ¢udo da ekoloskih katastrofa nema i
vise.

Svjetska zajednica i zakonodavstva pojedinih zemalja rade dosta na eliminiranju i svodenju na
najmanju mogucu razinu svih objektivnih opasnosti, ali malo mogu napraviti u borbi protiv
kapitala koji u neutaZivoj gladi za profitom registrira brodove u zemljama koje daju zastave
pogodnosti i tako smanjuje troskove poslovanja do granice da samo zadovolji zakonski
minimun sigurnosti broda i opreme i kvalificiranosti posade.



Mnoge zemlje zastava pogodnosti im to omogucavaju izbjegavanjem ratifikacije i primjene
raznih medunarodnih konvencija i zakona vezano za sigurnost na moru, zastitu okolisa, prava
radnika itd. Organizacija Ujedinjenih Naroda i druge medunarodne organizacije imaju malo
uspjeha u apelima i pritiscima na ove zemlje da prihvate i primjenjuju medunarodne
instrumente koji se odnose na sigurnost na moru.Kontrolu i pracenje brodova pod zastavama
pogodnosti oteZava i to Sto oni ¢esto mjenjaju zastavu, ime i vlasnika.

Kada su u pitanju zagadenje okolisa i nanesene Stete danasnje zakonodavstvo ima poteskoéa
da obezbijedi da se okoli$ sanira, a Stete pravedno nadoknade. Naime brodari, vlasnici tereta,
osiguravajuce kuce i ostali u€esnici imaju prema zakonu mogucénost ogranicenja svoje
odgovornosti, moguénost abandona broda i tereta, i moguénost proglasenja bankrota, i na taj
nacin izbjedi plaéanje odsteta. Tu je i problem uklanjanja podrtina potonulih brodova u kojima
se nalazi neiskoriSteno pogonsko gorivo ukljucujuéi i nuklearno gorivo i najraznovrsniji opasan
teret. Takoder zemlju koja je teritorijalno nadleZina za procesuiranje ne mozZe se ostaviti bez
medunarodnog nadzora i pomoci u procesuiranju, jer ekoloSka katastrofa obi¢no ne pogada
samo tu zemlju, nego mnogo Sire podrucje.

Kako se u okvirima postojeéih zakona ne moze prisiliti pojedine zemlje da na brodovima svoje
pripadnosti primjene visoke standarde sigurnosti i zastite okoliSa, niti prisiliti odgovorne da
saniraju okoli$ i nadoknade Stete, potrebno je donijeti medunarodne zakone koji bi to bolje
regulirali.

Da bi se osiguralo saniraje okolisa i pravednu nadoknadu ucinjene Stete, trebalo bi oformiti
Medunarodno zakonodavno tijelo za procesuiranje odgovornih ili za sudjelovanje u
procesuiranju odnosno u nadgledanju procesa u zemlji gdje bi se proces vodio, i donijeti
medunarodni zakon koji bi za saniranje okolisa i nadoknadu Steta od ekoloske katastrofe koju
prouzroci brod, drzao odgovornom drzavu ¢iju zastavu brod vije, i to bez ogranicenja
odgovornosti. Ovaj bi zakon imao uporiSta u tome $to se brod u odredenim okolnostima
smatra dio teritorija drzave Ciju zastavu vije.

Time bi se postiglo slijedece:

1. Znalo bi se koga ¢e se drZati odgovornim za sanaciju okoliSa i pravednu nadoknadu Steta
od ekoloske katastrofe.

2. Drzave koje na svojim brodovima nemaju visoke standarde sigurnosti i nemaju kontrolu
brodskih aktivnosti, teSko da bi mogle podnijeti teret prijetnje nadoknade Steta od
ekoloskih katastrofa, $to bi dovelo do registracije brodova u onim drzavama koje mogu
obezbijediti visoki nivo sigurnosti i kontrole broda, stru¢nosti posade i boljih uvjeta Zivota i
rada na brodu.

3. To bi doprinjelo boljoj zastiti radnickih prava pomoraca, pravednijem vrednovanju godina
i napora uloZenih u Skolsku i stru¢nu izobrazbu, i pravednijem vrednovanju pomorskog
zvanja opdéenito.



Svatko tko se ponasa odgovorno prema zastiti okoliSa, tko postiva zahtjeve u pogledu
sigurnosti broda i opreme, unamljuje kvalificiranu posadu i poStuje radnicka prava pomoraca i
ne sudjeluje u ilegalnim poslovima, s odobravanjem ¢e docekati ove zakone.

Protivnici kojima radi nekih svojih necasnih interesa odgovara nemoc¢no zakonodavstvo ¢e redi
da je to mijeSanje u suverenost pravosuda pojedine zemlje.Drugi protivnici bi mogli reci da
kad bi se to i ostvarilo medunarodna zajednica nema sredstva prisile kojima bi sprovela odluke
»medunarodnog suda za zastitu okolisa“.

Danas postoji Medunarodni sud za ratne zlocine, ¢ije odluke medunarodna zajednica putem
raznih sankcija i restrikcija indirektno prisiljava sve zemlje da ih poStuju, $to bi se moglo
primjeniti i na ovaj sud za zastitu okoliSa. Svjesno zagadenje okolisa raznim ilegalnim
aktivnostima, kao i odbijanje sanacije okoliSa i nadoknade Stete od strane odgovornih za
ekolosku katastrofu takoder ima kvalifikaciju zlo¢ina prema ¢ovjecanstvu. Nece proci puno
vremena kada ¢e svatko poceti dizati glas protiv neodgovornog ponasanja pojedinca koji radi
svog interesa uniStavaju zivotni prostor cijelog ¢ovjecanstva.

Kapital ¢e se boriti protiv donoSenja ovih zakona putem svog utjecaja u svim mogucim
institucijama. Naime povecati ¢e se izdaci za sigurnost broda i plaée kvalitetnije obrazovanih,
srucnijih i iskusnijih posada zasti¢enih nacionalnim sindikatima, i time smanijiti profit.

Danas smo, medutim, kroz svjetsku finanacijsku krizu, svjedoci da je filozofija profita pad
svaku cijenu dozivjela propast. Do svijesti ljudi sve viSe dolazi saznanje da se opstanak planeta,
sigurnost ljudi, flore i faune i okolisa, ne moZe Zrtvovati u ime profita.

Osim toga "uStede' ostvarene smanjenjem troSkova poslovanja u pomorskom prijevozu su
tako simboli¢ne u konacnoj cijeni koStanja nekog proizvoda da sluze samo radi takmicenja u
bogacenju ionako prebogatih ljudi. Primjera radi uzmimo jedan tanker srednje veli¢ine koji
utrosi mjesec dana za prijevoz 40.000 tona benzina ili dizela. Ako bi se mjesecni troskovi za
vecu sigurnost broda i za plaée bolje kvalificirane i obucene posade, povecali za 400.000 dolara
to bi povecdalo cijenu koStanja jedne litre benzina ili dizela za jedan cent od dolara.

Konacno, ako litra benzina traba bitii skuplja za taj jedan cent, tko to ne bi platio znajudi da
se time povecava sigurnost pomorskog prijevoza i smanjuje rizik od ekoloskih katastrofa?
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